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Vlablhta. Ascom porta un modello dt s;stema mtegrato dt mobllita a[l attenzmne deIIa G|unta comunale

Navette elettriche e parcheggi
E il Civis ai margini del centro

¢ Postacchini: «E la
primatappadiun per-
COrso su cui puntiamo»
|5 “padri” del progetto
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mma Additata a volte dagli am-
ministratori come rappresen-
tante di chi protesta ma non
propone, 1'Associazione Com-
mercianti di Bologna (AsCom)
stavolta ha portato sul tavolo
del sindaco e dell'assessore un
progetto alternativo di mobili-
td, uno studio che ha commis-
sionato a valenti tecnici citta-
dinil'ingegner Nicola Leonardi
e gli architetti Glauco Gresleri,
Filippo Boschi, Roberto Scan-
navini e Andrea Trebbi. E, ba-
date bene, non si tratta di un
documento che maschera la
chiusura totale e insindacabile
verso il Civis, il meno amato dei
mezzi pubblici, ma un “siste-
ma” che ne ottimizza - secondo
Ascom (e permetteteci di dire
anche il buon senso) -1'uso.

CHE | COMMERCIANTI (non in
quanto tali, ma in quanto bo-
lognesi) siano contrariati dall'i-
potesi di un “mastodontico
mezzo filoviario” (cosi definisce
propriamenteil Civisl'architet-
to Gresleri) attraversi il centro
storico della cittd non & cosa
nuova. Ma, commissionando
uno studio che ipotizzi un siste-
ma integrato di trasporto pub-

»Un prototipo del nuovo Civis

Aprlre ai prwatl

== llprogettononsifermaa
questelinee guida. LAscom
attende fiduciosaun parere
sulmeritoda parte della
Giunta comunale, delle as-
sociazioni, di tuttii soggetti
insommache sono interes-
sati. Poilancera(sidicetrala

fine del gennaio prossimoe

| Un convegno a inizio 2009
Ma prlma la rlsposta locale

l'iniziodi febbralo) unconve-
gno sultema. Per la fattibili-
ta economica, Ascomritiene
cheil progetto abbiaunasua
appetibilita economica:
quindisuggerisce - per
esempio per costruire e ge-
stireiparcheggie acquistare
le navette elettriche - di apri-
re all'iniziativa privata.

blico, viabilita, civis e dei par-
cheggi in cittd, provano a sug-
gerire una soluzione indolore.
«Ora auspichiamo che da parte
delle istituzioni il modello che
abbiamo presentato possa tro-
vare un felice riscontro». Baste-
rebbe l'apertura di un dialogo,
fin qui faticoso se non assente.

GLI ARCHITETTI BOLOGNESI
hanno presentatolinee guidadi
un possibile sviluppo infra-
strutturale della citti. «Uno
studio flessibile - sottolineano -
quindi facilmente integrabile,
modificabile re-ipotizzabile».

La citta, secondolo studio viene
suddisiva in tre livelli di inter-
vento. Un primo livello «di in-
terscambio, a corona della tan-
genziale, per drenare il traffico
che arriva fuori citta»; un se-
condolivello «acoronadegli as-
si sud-ovest, secondo una sud-
divisione della cittd datata
1989, per servire le periferie»;
un terzo livello «a corona dei
viali di circonvallazione, a ser-
vizio del centrostorico». Lostu-
dio ha ipotizzato uno sviluppo
ulteriore di alcuni vettori, per
esempio il People Mover, non
pilt elemento di congiunzione
solo di stazione e aeroporto ma
anche proiettato verso la Fiera.
L'elemento portante & quello di
alleggerire il traffico nel centro
storico, senza tuttavia che il pe-
so finisca per congestionare
viali e tangenziali. In pratica si
immagina un traffico pubblico
pesante che si concluda alle
porte del centro storico, per poi
utilizzare navette eco-elettri-
che - una flotta piccola e nume-
rosa - unica a circolare nel cuo-
re di Bologna, secondo modelli
efficaci di varie citta europee. I
tecnici hanno identificato e im-
maginato numerosi parcheggi
scambiatori (alle uscite della
tangenziale comeintalunearee
militari dismesse ecc.), hanno
previsto piattaforme di mano-
vra dei grandi tram appena fuo-
ri porta. Uno scenario proietta-
to vent'anni avanti, sottolinea
Postacchini, ma che potrebbe
avere effetti positivi sulla citta
fin dasubito.m



